Przykiady wybranych fragmentéw prac egzaminacyjnych z komentarzami
Technik drég i mostéw kolejowych 311[06]

Zadanie egzaminacyjne
Opracuj projekt realizacji prac prowadzacych do wykonania naprawy

nawierzchni kolejowej w torze stacyjnym nr 1, przedstawionym na schemacie uktadu
torowego stacji Plotki. Jest to tor stykowy z szyn typu S49, na podkiadach
drewnianych z przytwierdzeniem posrednim. W celu okreslenia rodzaju uszkodzen i
ustalenia zakresu wykonania naprawy przeanalizuj ,Protokét z badania technicznego
torow gtownych” (Zatacznik 1). Zapoznaj sie z pozostatymi zatgcznikami. Opracuj
technologie naprawy oraz sposob organizacji ruchu kolejowego w czasie naprawy

nawierzchni kolejowej.
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Schemat uktadu torowego stacji - Ptotki

Projekt realizacji prac powinien zawierac:

1. Tytut pracy egzaminacyjnej wynikajacy z tresci zadania.

Zatozenia do opracowania projektu wynikajgace z tresci zadania i zatgcznikow.
Zakres, rodzaj oraz metode realizacji naprawy nawierzchni kolejowe].

Opis organizacji ruchu kolejowego podczas naprawy.
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Opis sposobu zabezpieczenia miejsca robdt wraz ze szkicem jego
osygnalizowania.

6. Wykaz materiatéw niezbednych do wykonania naprawy z uwzglednieniem
konstrukceji toru.

7. Przebieg naprawy nawierzchni obejmujacy czynnosci technologiczne
zwigzane z wykonaniem prac przygotowawczych, zasadniczych |
wykonczeniowych z uwzglednieniem niezbednych maszyn, sprzetu, narzedzi.

Do wykonania zadania wykorzystaj dokumentacje:
Protokdt z badania technicznego toréow gtownych — Zatacznik 1

Wyciag z Warunkdw technicznych utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych
Id-1. Rozdziat VII. Warunki wykonywania robét torowych. Rozdziat VIII. Warunki
bezpieczenstwa przy utrzymaniu nawierzchni — Zatgcznik 2

Whyciag z Instrukcji sygnalizacji na PKP S.A. le-1 — Zatgcznik 3

Wyciag z Katalogu naktaddéw rzeczowych - KNR 2-37 ,Budowa i remont nawierzchni
torowych — tor o przeswicie normalnym 1435 mm” — Zatgcznik 4

Czas na wykonanie zadania wynosi 180 minut.



) Zalacznik 1
PROTOKOL

z badania technicznego torow gtéwnych na stacji Plotki, linia nr 202,

przeprowadzonego w dn. 11.06.2008 r.

| . W czasie badania stwierdzono nastepujace nieprawidlowosci:

1.

Tornr 1

— na catej dtugosci toru liczne rozwarstwienia, pekniecia i inne mechaniczne
uszkodzenia pojedynczych podktadéw nawierzchni kolejowej. Okoto 25%
podktadéw oceniono jako niezapewniajgce prawidtiowego podparcia
i przytwierdzenia szyn, stanowigce zagrozenie bezpieczenstwa ruchu.
Szerokos¢ toru w granicach tolerancji.

Tornr 2

— nieréwnosci toru w planie i profilu.

Tornr3

— brak konserwacji przytwierdzenia,

— nieréwnosci toru w planie i profilu.

I. WnioskKi i zalecenia:

. Tor nr 1: z uwagi na obowigzujaca po torze nr 1, predkosé Vmax = 80 km/h,

nalezy dokonaé bezzwiloczne) wymiany pojedynczych, uszkodzonych podkladdw.

2. Ternr2: usunagé nieréwnosci w planie i profilu poprzez reczne podbicie toru.

3. Tor nr 3: wykonaé¢ konserwacje przytwierdzenia, usunaé nierdownosci w planie

.
. Tornr 1: wymiana podkiadow, do 20.07.2008 r.

i profilu poprzez reczne podbicie toru.

Kolejnosé¢ i termin usuwania usterek:

2. Teornr2: podbicie toru, do 31.07.2008 r.

3. Ter nr 3: w pierwsze] kolejnosci konserwacja przytwierdzenia, nastepnie

podbicie toru, do 31.07.2008 r.

Protokot sporzadzit:
Jan Kowalski
Inspektor ds. nawierzchni i podtorza



Zalacznik 2

Wyciag z Warunkow technicznych utrzymania nawierzchni na liniach

kolejowych Id — 1.

ROZDZIAL VII. Warunki wykonywania robét torowych

ROZDZIAL VIII. Warunki bezpieczenstwa przy utrzymaniu nawierzchni

§38 Roboty utrzymania nawierzchni

1.

Roboty utrzymania nawierzchni, ktérych nie =zalicz sie do konserwacii,

s3 remontami i dzielg sie na:
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remont — naprawa biezaca obejmujaca roboty majgce na celu utrzymanie
sprawnoéci technicznej i zapobieganie degradacji nawierzchni, takie jak:
regulacja potozenia toru w ptaszczyznie poziomej i pionowej,

wymiana pojedynczych elementéw nawierzchni do 30% ogdlnej liczby
elementdw na odcinku zakwalifikowanym do remontu - naprawy biezacej,
naprawa ostateczna peknietej szyny,

regeneracja elementdw stalowych nawierzchni,

wymiana czesci rozjazdowych,

regulacja naprezef torze bezstykowym,

szlifowanie szyn,

nasuwanie szyn odpetztych i regulacja luzow,

oczyszczanie i uzupetnianie podsypki,

profilowanie taw torowiska.

remont — naprawa giéwna obejmujaca roboty majace na celu przywrocenie
sprawnosci technicznej nawierzchni okreslonej parametrami techniczno-
eksploatacyjnymi, poprzez:

ciggta wymiane szyn,

ciagtg wymiane podktadow,

ciggte oczyszczanie podsypki z jej uzupetnieniem i zageszczeniem,

wymiane rozjazdu,

naprawe podtorza w zakresie ustalonym w "Warunkach technicznych
utrzymania podtorza kolejowego” 1d-3 (D-4).

remont - naprawa awaryjna, ktérej celem jest usuwanie skutkdw klesk
zywiotowych awarii nawierzchni lub katastrof kolejowych i jak najszybsze

przywrocenie przejezdnosci linii z okreslonymi parametrami eksploatacyjnymi.



§52 Wymiana pojedynczych podkladow

1.

Wymianie podlegajg pojedyncze podkiady, ktére wskutek mechanicznego
uszkodzenia lub zuzycia nie zapewniajg prawidlowego podparcia
I przytwierdzenia szyn. W przypadku wystapienia uszkodzenia podktadéw
zagrazajacego bezpieczenstwu ruchu, wymiane podktadéw nalezy wykonaé
bezzwtocznie. Przy wymianie podkiadéw w torze bezstykowym nalezy
przestrzegacé warunkdw termicznych okreslonych w §45.
a) do pojedynczej wymiany nalezy uzywaé podktadow starych uzytecznych,
naprawionych
i zregenerowanych, typu obowigzujgcego dla dane] klasy toru;
w uzasadnionych przypadkach (linie z blokadg samoczynna, odcinki

izolowane) mozna uzywacé podktaddw nowych.

)

Nowo utozone podktady nalezy podbié. Wszystkie prace przy wymianie podktadu
nalezy wykonac tak, aby niweleta toru nie ulegta zmianie.

Przy wymianie podktadow miedzy peronami (w zaleznosci od warunkdw), nalezy
zdjgé szyny w jednym lub obu tokach i roboty prowadzi¢ na torze zamknietym.

Po wymianie podkiadéw tor powinien byé doprowadzony do stanu
umozliwiajgcego bezpieczny ruch pociagoéw z predkoscia rozktadowa, lecz nie
wiekszg niz 100 km/h. W przypadku predkosci rozktadowe] ponad 100 km/h

nalezy, do czasu stabilizacji (0,6 Tg), ograniczy¢ predkosé do 100 km/h.



§62 Osloniecie miejsca robot

Tablica 12. Sposoby zabezpieczenia miejsca robaét (placu budowy)

Rodzaj wykonywanych

Sposoéb zabezpieczenia

Lp. rohét miejsca robét Uwagi
Wymiana tor zamkniety; sygnat D1 na liniach zelektryfikowanych
3 | pojedynczych szyn: "Stéj" zgodnie z Instrukcjg roboty prowadzi¢ zgodnie
le-1, z §39 Instrukcji Et-4,
Wymiana zlgczek sygnalista, wymiane pojedynczych
szynowych: wkretow, srub, tapek i
a) podkiadek, przektadek pierécieni moze wykonywac
i tubek, monter nawierzchni,
b) wkretéw, srub na liniach zelektryfikowanych
4 | stopowych, tapek, roboty prowadzi¢ zgodnie
pierscieni i $rub z § 39 Instrukcji Et-4,
tubkowych, fapek
sprezystych,
c) zabudowa czujnika
SSP lub glowic licznikow
torowych,
Wymiana sygnalista; ograniczyé na liniach o predkosci ponad
pojedynczych predkosc: na prostej i wtuku | 100 km/h po zakenczeniu
podktadow: o R = 1200: do robot ograniczy¢ predkosé do
5 a) co czwarty podkiad, 60 km/h, w fuku o R<1200: do | 100 km/h do czasu stabilizacji
30 km/h, (0,6Tg),
b) ze zdjeciem szyn tor zamkniety; sygnat na liniach zelektryfikowanych
robota w torach miedzy D1"Stdj" zgodnie z Instrukejg | roboty prowadzié¢ zgodnie
peronami, le-1 z § 39 instrukeji Et-4,
Oczyszczenie lub sygnalista; ograniczy¢ na liniach o predkosci ponad
wymiana podsypki: predkos¢ do 30 km/h, 100 km/h po zakonczeniu
bot ograniczyé predkosé do
a) sposobem recznym ro o
100 km/h do czasu stabilizacji
(lokalne wychlapy), (0,6Tg),
6

b) ciezkimi
oczyszczarkami przy
ciagtych naprawach.

tor zamkniety; sygnat
D1"Sto)" zgodnie z Instrukejg
le-1, przy rozstawie torow

< 4dm ograniczy¢ predkosé na
sgsiednim torze do

60 km/h.




§63 Warunki bhp przy wykonywaniu robot torowych

26.roboty w torze wykonywane w miejscach niebezpiecznych: w wykopach,

w wysokich peronach, na mostach, wiaduktach, itp., wymagajga zachowania

szczegolnej ostroznosci, a przede wszystkim:

a)

przed rozpoczeciem pracy, kierownik robét jest obowiazany pouczyé
pracownikdw o warunkach bhp i wyznaczy¢ poszczegdlnym pracownikom
miejsca, gdzie maja sie schroni¢ w czasie przejazdu pojazdow kolejowych,
przy robotach na torach stacyjnych kierownik robét zgtasza dyzurnemu ruchu
na nastawni, w obrebie ktdrej beda wykonywane roboty czas i miejsce robot
craz uzgadnia z nim sposéb zabezpieczenia miejsca robét i podawania
sygnatow o zblizajacych sie pojazdach kolejowych - fakt ten odnotowuje
w dzienniku D-831.

podczas robodt utrudniajgcych zejscie pracownikow z toru (np. w wysokich
peronach, robotach ziemnych prowadzonych w paoblizu toru), nalezy urzadzic
specjalne miejsca do schodzenia lub schronienia sie pracownikow; miejsca te
powinny byé rozmieszczone we wzajemne] odlegtosci nie przekraczajgcej
60 m i oznaczone wskaznikiem przedstawionym na rys. 8.1.
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Rys. 8.1 Wskaznik oznaczajacy kierunek zejscia z toru



Zalacznik 3
Wyciag z Instrukcji sygnalizacji na PKP S.A. le - 1

§9 Sygnaly drogowe
Sygnat D6 "Zwolni¢ bieg"

Dzienny Nocny

Trojkatna tarcza pomaranczowa z biata obwoddka, Pomaranczowe swiatlo na
zwrdcona podstawa do gory, a na niej czarna cyfra tarczy oraz  oswietlona
wskazujaca dozwolong szybkosc jazdy czarna cyfra wskazujgca
(w dziesigtkach km/h). Jezeli nie mozna ustawi¢ tej dozwolong szybkos¢ jazdy
tarczy w skrajni, stosuje sie tarcze obrécona podstawg |(w dziesigtkach km/h).

ku dotowi umieszcza jg nisko.

21.Sygnat D6 "Zwolni¢ bieg" stosuje sie, jezeli na pewnej czesci toru nalezy
jechad z szybkoscig mniejszg od szybkosci przewidziane] w rozktadzie jazdy.
Takie miejsce nalezy ostoni¢ z obu stron, bez wzgledu na to czy pociag jest
oczekiwany, czy nie.

22 Tarcze "Zwolni¢ bieg" (sygnat D6) ustawia sie w odlegtosci drogi hamowania
przed miejscem, po ktérym nalezy jechac ze zmniejszong szybkoscig. Ponadto
miejsce, od ktorego nalezy jecha¢ ze zmniejszong szybkoscig, oraz w razie
potrzeby miejsce, od ktérego wolno powrdci¢ do normalnej szybkosci, oznacza
sie wskaznikami W14.

Zasady ustawiania tarczy "Zwolnié bieg" (sygnatu D6):

1. Na szlaku jednotorowym tarcze "Zwolni¢ bieg" ustawia sie z prawej strony toru
dla kazdego kierunku jazdy, tj. bez wzgledu na to, czy normalnie ruch odbywa
sie w jednym, czy w obu kierunkach.

(o)

23.W przypadku koniecznosci zmniejszenia szybkosci w obrebie stacji na catej jej
diugosci, tarcze "Zwolnié¢ bieg" ustawia sie przed stacja. W tym przypadku
zmniejszenie szybkosci obowigzuje do czasu miniecia przez pocigg cafej
stacji.

24 Jezeli potrzeba zmniejszenia szybkosci zajdzie tylko na czesci toru gtdwnego
zasadniczego w obrebie stacji, to miejsce takie nalezy ostoni¢ z obu stron
w ten sam sposéb, jak na szlaku.

()



§15 Wskazniki
WskKaznik W14. Oznacza poczatek lub koniec odcinka, przez ktory nalezy
przejecha¢ z ograniczong predkoscia. Prostokatna tablica
pomaranczowa z czarnym cbramowaniem, a na niej z jednej strony

czarny kat zwrécony wierzchotkiem ku dotowi, a z drugiej - zwrécony

wierzchotkiem ku gorze.

1) Wskaznik ten nalezy stosowac tgcznie z sygnatem D6.

2) Wskaznik W14 ustawia sie za tarcza "Zwolni¢ bieg" (sygnat DB8), patrzac
w kierunku jazdy, na poczatku, a w razie potrzeby i na koAcu odcinka, przez ktory
nalezy jecha¢ ze zmniejszong predkoscig. Na poczatku odcinka: wskaznik W14
ustawia sie po tej stronie toru, po ktorej ustawiono tarcze "Zwolni¢ bieg"(sygnat
D8).

()

3) Wskaznik W14 ustawiony na poczatku odcinka jest zwrécony do pociggu tag
strong, na ktorej jest uwidoczniony kat zwrdécony wierzchotkiem ku dotowi,
ustawiony za$ na koncu odcinka - tg strona, na ktérej uwidoczniony jest kat
zwracony wierzchotkiem ku gérze.

()

5) W razie koniecznosci zmniejszenia predkosci pociagoéw w obrebie stacji na catej
jej diugosci wskaznik W14 nalezy umiesci¢ przy semaforze wjazdowym.

B8) Wskaznik W14 nalezy oéwietlaé w porze nocnej. Jezeli powierzchnia wskaznika
W14 jest wykonana z materiatow odblaskowych, to w przypadku ustawienia go na
szlaku mozna nie stosowaé miejscowego oswietlenia.

Wskaznik W7. Oznacza, 2ze nalezy dawacé sygnaty Rp1 "Bacznos¢" dla

ostrzezenia pracujacych na torze /przenosna trojkatna biata tablica

z czarnym obramowaniem i czarna literg "R"/

1) Wskaznik W7 ustawia sie tam, gdzie maszynista powinien da¢ sygnat

Rp1 "Bacznosc" ze wzgledu na bezpieczenstwo ludzi pracujgcych na torze.

2) Wskaznik W7 ustawia sie z obu stron przed miejscem prowadzenia robdt na
torze, w odlegtosci od 300 do 500 m od miejsca prowadzenia robot, w zaleznosci
od warunkdw miejscowych.

3) Na stacji wskaznik W7 ustawia sie z prawej strony toru do ktorego sie odnosi,

patrzac w kierunku jazdy (....).



Zalacznik 4
Wyciag z Katalogu nakiadow rzeczowych — KNR 2-37 ,Budowa i remont
nawierzchni torowych — tor o przeswicie normalnym 1435 mm”
Tablica (0111). Materiaty nawierzchniowe dla toru stykowego przytwierdzenie
klasyczne, szyny S49, podktady drewniane, styki podparte

Nakiad na 1 przeslo torowe

Lp. Wyszczegolnienie Jednostka | llos¢ dla poszczegdlnych wariantow
miary
Symbole Rodzaj materialow Oznaczenie 4.2/K 4.3./K 4.4/K
eto 5.3./K
Diugosé szyny

Cyfr. | Liter. |25m | 30m [25m [30m [25m |30m

a b c d | e |01 | 02|03 |04 |05 |06
1. | 1102010 Szyny kolejowe nit typ S 49 034 | t |2472|2,966(2.472|2,966|2,472|2,966
2. | 2642820 Podklady z drewna miekkiego typ | 020 | szt | 30 | 37 | 35 | 42 | 41 | 49

3. | 2642810 Podktady z drewna migkkiego typ | 020 | szt 2 2 2 2 2 2

4 | 1132602 Sruby do tgczenia podkladéw 020 | szt 2 2 2 2 2 2

5. 1130302 fubkit 49 4 —otworowe 020 | szt 4 4 4 4 4 4

6. 1134222 Pierscienie sprezyste 2 zwojowe 020 | szt 8 8 8 8 8 8
Pds 28a

7. 1132002 Sruby tubkowe z nakretka - Stb 130 020 | szt 8 8 8 8 8 8

8 1130221 tapkitp 2 020 | szt. | 128 | 156 | 148 [ 176 | 172 | 204
9. 1134221 Pierscienie sprezyste 2 zwojowe 020 | szt. | 129 | 158 | 149 | 178 | 174 | 206
Pds 25a
10. | 1130801 Podktadki zebrowe miedzyzigczowe 020 | szt. | 60 74 70 84 82 98
ZM
11. | 1130803 | Podktadki zebrowe podzigczowe 27 020 | szt 2 2 2 2 2 2

12| 1569121 Przektadki podszynowe polietylenowe D49 | 020 | szt | 65 79 75 89 87 | 103

13, 1132202 Sruby stopowe M22 x 72 z nakretka 020 | szt | 129 | 157 | 149 | 177 | 173 | 206

14| 1132811 | Wkrety do podkladow drewnianych 49A | 020 | szt. | 258 | 314 | 298 | 355 | 347 | 411

Masa zlaczek 034 t 10,895(1,077|1,025(1,209]1,182 1,391

Rozwigzanie zadania egzaminacyjnego w zawodzie technik drég i mostow
kolejowych obejmowato opracowanie projektu realizacji prac prowadzacych do
wykonania naprawy nawierzchni kolejowej w torze stacyjnym nr 1, przedstawionym
na schemacie uktadu torowego stacji Ptotki.

W pracy egzaminacyjnej ocenie podlegaty nastepujgce elementy:

|. Tytut pracy egzaminacyjnej wynikajacej z tresci zadania,
Il. Zatozenia do opracowania projektu wynikajgce z tresci zadania i zatgcznikéw,
lll. Zakres, rodzaj oraz metoda realizacji naprawy nawierzchni kolejowej,
IV. Opis organizacji ruchu kolejowego podczas naprawy,
V. Opis sposobu zabezpieczenia miejsca robdét wraz ze szkicem jego



osygnalizowania,

VI. Wykaz materiatbw niezbednych do wykonania naprawy z uwzglednieniem
konstrukciji toru,

VII. Przebieg naprawy nawierzchni obejmujacy czynnosci technologiczne
zwigzane z wykonywaniem prac przygotowawczych, zasadniczych
i wykonczeniowych z uwzglednieniem niezbednych maszyn, sprzetu,
narzedzi,

VIIl. Praca egzaminacyjna jako catosc.

Ad |. Tytut pracy egzaminacyjnej wynikajacej z tresci zadania

Tytut pracy powinien odnosi¢ sie do zakresu opracowania, a wiec zawieraC
informacje dotyczace miejsca i rodzaju wykonania naprawy nawierzchni kolejowej
oraz zakresu robot zwigzanych z naprawa.

W tytutach formutowanych przez zdajacych najczesciej podawano miejsce i rodzaj
przeprowadzanej naprawy. Rzadko podawano zakres robdét zwigzanych
z wykonywaniem naprawy nawierzchni kolejowej. Czesto tytuty pracy byty zbyt
obszerne, gdyz zamieszczano w nim prawie wszystkie dane dotyczace
naprawianego odcinka toru kolejowego.

Przykfady tytutdéw pracy formutowanych przez zdajacych:

Przyktad 1.
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Przyktad 3.

EL(E‘LMF vtijéflu_{ r,,u— (,L(_,. ‘f»i :%L(tl ”:];‘"“{Uf ’.lLC.:qu:({cm (c&/&;}:’*—)«’»ﬁ(f

{r ufpra

m.’{?fcésjé‘:f_fj ................................................... o Ter. f.rﬁ i L;_Cffif‘;@_c_,.«.ﬁ;.aj ........

Ad Il. Zatozenia do opracowanla projektu wynikajace z tresci zadania
i zatacznikow

Zatozenia do projektu powinny zawiera¢ dane wynikajace z tre$ci zadania
i zatgcznikow, w tym z zalecen pokontrolnych zamieszczonych w Protokole z badania
technicznego przedstawionego w Zataczniku 1.

Wiekszos¢ zdajacych prawidtowo przedstawita dane dotyczgce miejsca oraz
warunkéw konstrukcyjnych drogi kolejowej, na ktorej ma odbyC¢ sie naprawa
nawierzchni. Nie uwzgledniali natomiast zalecen zamieszczonych w Protokole
Z badania technicznego. Moze to swiadczy¢ o tym, ze zdajacy nie potrafili skorzystac
z Protokotu zamieszczonego w Zatgczniku 1.
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Przyktad 1. — przedstawia najpetniejsze opracowan/e zafozen:
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W zamieszczonym przyktadzie zabrakto dwoch istotnych mformaql.
o stwierdzone w wyniku badania technicznego nieprawidtowosci stanowig
zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego,
e wymiane uszkodzonych podktadow na torze nr 1 nalezy wykonacé
bezzwtocznie do 20.07.2008 r.
Przyktad 2. — zatoZenia niepetne, w formie czesto wystepujgcej w pracach:
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W tym opracowaniu zafozen zdajgcy pomingt istotne dla opracowywanego projektu
dane: naprawiany jest tor stykowy, na podktadach drewnianych z przytwierdzeniem
posrednim, naprawa dotyczy catej dtugosci toru nr 1, okoto 25% podktadéw oceniono
jako niezapewniajgce prawidtowego podparcia i przytwierdzenia szyn, wystgpito
zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego, naprawe nalezy wykona¢ do
20.07.2008 r.

Ad lll. Zakres, rodzaj oraz metoda realizacji naprawy nawierzchni kolejowej

Do opracowania trzeciego elementu zdajgcy powinni wykorzysta¢ informacje
zamieszczone w Zatgczniku 2 — Wycigg z Warunkow technicznych utrzymania
nawierzchni na liniach kolejowych. Zgodnie z warunkami okreslonymi w tresci
zadania i Protokole z badania technicznego naprawa obejmowac miata wymiane
25% pojedynczych podktaddéw (co czwarty podktad) w torze stacyjnym nr 1 na stac;ji
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Ptotki. Wykorzystujgc Zatacznik 2 nalezato przewidzieC naprawe biezgcg toru
wykonywang recznie.

Zdajacy prawidtowo okreslali miejsce i zakres przeprowadzanej naprawy nawierzchni
kolejowej oraz sposéb, w jaki naprawa ta zostanie przeprowadzona. Nie podawali
metody i formy pracy, jakg nalezy zastosowa¢ podczas wymiany uszkodzonych
podktadow. Opracowania tego elementu w wiekszosci prac byty niepetne.

Przyktad najpetniejszego opracowania trzeciego elementu pracy:
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Ad IV. Opis organizacji ruchu kolejowego podczas naprawy

W opisie organizacji ruchu kolejowego podczas naprawy nalezato poda¢ sposob
osygnalizowania miejsca robdét oraz wymieni¢ rodzaje wymaganych wskaznikow
i sygnatdw drogowych. W miejscu prowadzonych robét nalezato przewidzieé
ustawienie wskaznikbw W7 i W14 oraz ograniczenie predkosci jazdy wszystkich
pociggébw do 60 km/h na catej dtugosci toru nr 1 (sygnat drogowy D6). Zdajacy
powinien przy tym wykorzysta¢ informacje zamieszczone w Zataczniku 3 — Wycigg
Z Instrukcji sygnalizacji na PKP S.A.

Wiekszos¢ zdajacych poprawnie wykonata ten element pracy. Niektorzy btednie
przewidzieli w czasie naprawy wytgczenie uszkodzonego toru nr 1 z ruchu (zamiast
jedynie ograniczenia predkosci) i zastosowali sygnat D1 - ,stoj”.

Przyktad poprawnego opracowania elementu:
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Ad V. Opis sposobu zabezpieczenia miejsca robét wraz ze szkicem jego
osygnalizowania

Zdajgcy powinien w pierwszej kolejnosci opisaC sposdb zabezpieczenia toru
stacyjnego, na ktérym bedzie odbywac sie naprawa z jednoczesnym zachowaniem
po torze ruchu. Nalezato réwniez podac lokalizacje sygnatu drogowego D6 oraz
wskaznikéw W14, W7 i wskaznika oznaczajgcego kierunek zejscia — umiejscowienie
ich na stacji kolejowe.

Informacje o wymaganym sposobie rozmieszczenia ilokalizacji zdajacy mogli
znalez¢ w Zatgczniku 3 — Wycigg z Instrukcji sygnalizacji na PKP S.A. Na podstawie
sporzadzonego opisu zdajgcy powinni naszkicowaC schemat ukfadu torowego
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omawianej stacji z zaznaczeniem i rozmieszczeniem sygnatdw i wskaznikow
sygnalizacji dobranych na czas trwania naprawy nawierzchni kolejowe;.
Zabezpieczenie miejsca robo6t na torze stacyjnym nr 1 powinno dotyczyé obu
kierunkow, z wykorzystaniem sygnatow drogowych D6 ustawionych po prawej stronie
toru w odlegtosci drogi hamowania od semaforow wjazdowych na stacje. Wskazniki
W7 i W14 powinny by¢ ustawione przy semaforach wjazdowych. Dodatkowo w
miejscu roboét nalezato ustawi¢ wskaznik oznaczajacy kierunek zejscia z toru.
Wszyscy zdajacy, ktorzy prawidtowo dobrali sposdéb wykonywanej naprawy
nawierzchni kolejowej — wymiana pojedynczych podkfadéw co czwarty podktad,
poprawnie dobierali sygnaty i wskazniki oraz prawidlowo je rozmieszczali
i lokalizowali w stosunku do miejsca prowadzonych robdt. Wiekszosé zdajacych
opisujac lokalizacje wskaznikow W14 i W7 postugiwata sie okresleniem przy
wjezdzie na stacje a nie przy semaforze wjazdowym.

Przyktad opracowania elementu przez zdajgcych:
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Najwiecej ktopotdbw sprawito zdajgcym narysowanie i opisanie znakdéw
osygnalizowania z wykorzystaniem zamieszczonego w zadaniu schematu uktadu
torowego stacji. Zdajacy nie potrafili poprawnie przerysowa¢ schematu ukfadu
torowego i zaznaczy¢ na rysunku rozmieszczenie wskaznikow i sygnatéw
drogowych. Nikt ze zdajacych prawidtowo nie sporzadzit szkicu.

Przyktad poprawnie sporzadzonego szkicu sygnalizowania stacji kolejowe;.
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Ad VI. Wykaz materialdbw niezbednych do wykonania naprawy z uwzglednieniem
konstrukcji toru

Wykaz materiatéw potrzebnych do wykonania zaplanowanej naprawy nawierzchni
kolejowej w uszkodzonym torze stacyjnym, zgodnie z zamieszczonym w arkuszu
egzaminacyjnym Zatgcznikiem 4 — Wycigqg z Katalogu naktadow rzeczowych — KNR
Budowa i remont nawierzchni torowych , powinien zawiera¢: podktady drewniane
stare uzyteczne z drewna miekkiego, $ruby stopowe z nakretka, tapki, pierscienie
sprezyste 2-zwojowe, przektadki podszynowe polietylenowe, podktadki Zzebrowe,
wkrety do podktadéw drewnianych, smar do wkretéw i sSrub stopowych.

Tylko nieliczni zdajacy potrafili wypisaC¢ wszystkie potrzebne do naprawy materiaty.
Czesto wypisywano tylko podktady drewniane i $ruby, bez podania ich petnej nazwy.
Niektérzy zdajacy mylili materiaty potrzebne do naprawy z narzedziami i sprzetem,
wypisywali w tym elemencie rowniez nazwy maszyn i urzadzen wykorzystywanych
we wszystkich pracach zwigzanych z naprawg, w tym w pracach przygotowawczych
i wykonczeniowych. Wielu zdajgcych ograniczyto opracowanie elementu do
przepisania wszystkich materiatdw podanych w Zatgczniku 4, nie uwzgledniajgc
warunkéw zadania, w tym przede wszystkim konstrukcji naprawianego toru.

Ponizej zamieszczono przyktad opracowania Wykazu, w ktérym zostaty wymienione
wszystkie materiaty. Jednak w zatgczonym fragmencie pracy zdajgcy dodatkowo —
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niezgodnie z poleceniem w tresci zadania — obliczyt ilosci materiatéw koniecznych do
naprawy. Do obliczen przyjat dtugo$¢ naprawianego odcinak toru — 1 km. Takie
rozwigzanie nie wynikato z warunkéw okreslonych w tresci zadania.
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Ad VII. Przebieg naprawy nawierzchni obejmujacy czynnosci technologiczne
zwigzane z wykonywaniem prac przygotowawczych, zasadniczych
i wykonczeniowych z uwzglednieniem niezbednych maszyn, sprzetu,
narzedzi

W tej czesci pracy egzaminacyjnej nalezato uwzgledni¢ 3 etapy naprawy
uszkodzonej nawierzchni kolejowej:

a) prace przygotowawcze — polegajgce na przygotowaniu oraz dostarczeniu na
miejsce robot staro uzytecznych podktadéw oraz ztgczek, narzedzi i sprzetu
potrzebnego do wykonania prac za pomocg wdzka motorowego oraz
osygnalizowaniu miejsca robot,

b) prace zasadnicze - obejmujgce wymiane uszkodzonego podktadu
z wyszczegolnieniem potrzebnych narzedzi, w tym: usuniecie podsypki stalowymi
widtami, przygotowanie przy sgsiednim podktadzie miejsca do ustawienia podnosnika
torowego, wykrecenie wkretow i Srub stopowych kluczem sztorcowym lub zakretarkg
spalinowa, wykrecenie wkretéw w sasiednich podktadach kluczem sztorcowym lub
zakretarkga spalinowg, zatozenie podnosnikow pod toki szynowe podnosnikiem
torowym, wyciagniecie podkfadu kleszczami do podktaddéw, wyréwnanie podsypki
pod wyciggnietym podktadem za pomocg widet stalowych, wciggniecie nowego
podktadu i utozenie go na podsypce kleszczami do podkfadéw i dragami stalowymi,
zatozenie podktadek oraz przektadek, opuszczenie podniesionych szyn i usuniecie
podnosnikéw z toru, przymocowanie obu tokéw szynowych posmarowanymi smarem
ztgczkami przy zachowaniu witasciwej szerokosci toru wiertarkg do podktadow,
kluczami oraz toromierzem uniwersalnym, wsypanie podsypki i podbicie podktadow
widtami stalowymi oraz podbijakiem recznym lub spalinowym, oprofilowanie podsypki
widtami stalowymi, wykonanie pomiaréw w trakcie i po wykonaniu prac toromierzem
uniwersalnym i miarg 2-metrowq

c) prace wykonczeniowe - polegajgce na uporzadkowaniu miejsca robaot,
odwiezieniu narzedzi, materiatdw i sprzetu oraz Sciggnieciu oznakowania
i uprzatnieciu go.

Przyktad opracowania elementu:
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Prawie wszyscy zdajacy prawidtowo dzielili opisywane prace na 3 etapy. Wiekszo$¢
sporzadzita petne opisy prac przygotowawczych i wykohnczeniowych. Jednak niemal
wszyscy nie potrafili opisaC szczegdtowo przebieg prac zasadniczych. W opisie
naprawy stosowano sformutowania ogdlne, np.: wymiana podktadu starego na nowy,
uzupetnienie brakow. Zabrakto nazw kolejnych czynnosci wykonywanych podczas
wymiany podktadu np. usuniecie podsypki, odkrecenie wkretow, podniesienie szyn

itd. Nie podawano réwniez jakimi narzedziami bedzie wykonywana dana czynnosc.
Ad VIII. Praca egzaminacyjna jako catos¢

Zdecydowana wiekszos¢ prac, nawet te niepetne, zostata napisana z zachowaniem
okreslonej w zadaniu struktury projektu i terminologii zawodowej. Zdarzaty sie prace,
w ktérych nie uwzgledniono polecen z tresci zadania — opracowania rozmijaty sie
z warunkami zawartymi w tresci zadania i zatgcznikach.

Najwiekszg trudnos¢ sprawito zdajgcym wykorzystanie informacji zawartych
w dokumentacji zatgczonej do zadania. W zwigzku z tym o niskim wyniku oceny
wiekszosci prac zdecydowaly braki w opracowaniu: zafozen, zakresu rodzaju
i metody realizacji naprawy, opisu i Szkicu oSygnalizowania miejsca robot oraz
przebiegu prac zasadniczych naprawy z uwzglednieniem niezbednych maszyn,
sprzetu i narzedzi.
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